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Er gehort zu den ganz besonderen Nieder- giﬁg ansgg b ith;r;tm ]

flurbussen, der Centroliner N 4522 von demitrfrair - takiven Entiddung e ab -

Neoplan. Obwohl eigentlich offensichtlich, —| - gestiren angeben sohsakagsta giches Fat -
. . . . kénnen. Siehtmaneinmalvon zeugaufde Raderzuselen,

fallt der kleine Unterschied den meisten den Sonderisungen bei Van casoimespedcleSteckeran )

sicherlich kaum auf. Hool oder Irisbus ab, haben forderungen auif so ziemiich
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mit herkémmlichen Gelenk
bussen bedient werden kén
Erstmals auf der Nutzfahr
zeug-IAA 2002 in Hannover
vorgestek, hat die Ausiahit

www.busfahrer-magazin.de

& nes Omnibusses begonnen,
der als Nowun in der Gelenk
bus-Szene bezeichnet werden
keam.

Mit 18,75 m nutzt Neoplan
die durch de Richiinie,97/
27/EG, Zulassung Maf3e und

Abmessungen" erlaubte neue
Langevonmaximal18,75mfur
Gelenkbusse miteinem Gelenk
volaus.Umeshereisvoveg
zunehmen: Dabei bleibt der
4522 handlich und bekommt
auch in Innenstadten kaum

Probleme. Erreicht wird die
gute Wendigkeit durch die
Redsiénde, deledigichimBe
reich des Vorderwagens auf
5.815 mm vergréiert wurden.
DesistexaktderRadstenddes

Solowagens.
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[NEOPLAN CENTROLINER N 4522

DA
KOMMT
LANGE Der 4522
ist nicht nur unglaublich
praktisch, er sieht auch noch
unverschamt gut aus

Im Vergleich zum 18- m-Ge -
delesumenenMeierau244
m. Im prakiischen Fahrbetieb
gaadgsaibedin dass
man beim engen Rechts -
abbiegenweteraushoenmuss,
damtde dite Achse umde
Kurve kommt. Hier wird man
nicht umhinkommen, weiter
links anzusetzen, im Zwei -
fesboAneSpueUnUt -
zenWehendder Tesfahtiel
auRerdem auf, dass normale
Haltestellenbuchten extrem
be wusst angefahren werden
miissen, damit das gesamte
— Fahrzeug gestreckt und nicht
eingekniddzum Stehenkommt.
Zarverfgt der Bus analen

GESCHUTZT
Die Bordelektrik
befindet sich in [ =

Fachern, die |
klappbar unter dem

Dach im Innenraum

untergebracht |

wurden |

PRAKTISCH Durch den drehbaren Sitz lasst es

sich bequem ein- und aussteigen

SCHWACH
Die Arretierung,
bzw. der Verschluss
der Tir zum
Fahrerplatz ist sehr
empfindlich




Turen Uiber den obligatorisch
vorgeschriebenen  Tur-Ein
klemmschutz, eine Sichtkon
trole durch den Fahreraulen
giegdassdesepdochaf
keinen Fall. Eine umfassende
Einweisung auf dem Centroli
ner XXL gehdrtalso unbedingt
auf der rechten Selte ange
brachte AuRRenkamera, die den
hinteren Wagentel auf einem
beim Fahrer montierten Moni
oy

Dieser Bus basiert
auf einem MAN

Das Ausfahren aus einer
Haltestellenbucht wiederum

Kappt prodemios, beim Test
fahzeug abeteie ene diekt
kung.

Der Fahrerarbeitsplatz ist
vorbidiich, hierwurde auch
ein VDV-Cockpit verbaut.
Doch noch uber den VDV-
Komfarthinaus habensichdie
Neoplan-Ingenieure einiges
anidenbssen Sostreds
Schebeangetradht, dedesen
besonders bei voll beseiztem
Bus vor allzu direktern Kon
B¢ mitFahrgasten schiitzt
DeFahrehelifungefogso
wohl von vom als auch von
setich hinten, was sichbe
sondersinderkalenJaheszet

aks posiveesenwid De
Sicht durch die Spiegel ist
Centroinertypischgut wemn
gleich die beachtiche Lange
eine erhohte Aufmerksamkeit
verlangt Besondersim Innen
berechhatmenalsFahrerkel
ne Chance, den hinteren Tel
vemiinftig einzusehen. Vor
TaschenundWerigegenstinde.
Hier passen auch grof3e Pilo
tenkoffer problemios hinein.
Wenngleich der Centroliner
N 4522 als typischer Neoplan
daherkom, ister doch eines
derersienKinder,denachder
Hochzeit mit MAN das Licht
derWeterbidden Sobesat
das Fahrzeug auf MAN-Lini

enbuskomponenten wie Fahr -
werk, Antriebseinheit oder

- auchdenmessenAufaiisien.
DeposiveNebenefieldistole
Moglichkeit des modularen

- Ordentliche
Verarbeitung

Aufbaus, was eine erhebliche
Reduzierung der Tele und der
- Fertigungskosten mit sich
lingt Petfomsiaiegehel
das Zauberwort, das Kosten
senken und die Qualtet stei -
oend
Sehenlassen kann sich die
Verarbeitung. Wahrend der
Testiahit stirten keine Kiap -
- pegerdusthe desfest buiiose q

Fahrgéste gleichzeitig hindurchzulassen

PLATZSPAREND Der Feuerlgscher

verschwindet hinter dieser Klappe

ZUGANG

Die Prifanschliisse
befinden sich
auBen unter dem
Fahrerfenster

WECHSEL Die Leuchtmittel der

Scheinwerfer lassen sich einfach nach
Herausklappen der Einheit wechseln

BUSFahrer 01/2005 31



"1J=S11 | [ NEOPLAN CENTROLINERN 4522 |

TESTUBERBLICK |

N 4522

Uberhang vorn/hinten
Radstand 1-2/2-3
Wendekreis

Gewicht unbeladen/max.
Nutzlast

Elektrik

Fahrgastkapazitét total/Sitze
Motor

HERSTELLER NEOPLAN
Modell Centroliner N 4522
Lange 18.750 mm
Breite 2.500 mm
Héhe 2.880 mm

2.700 mm/3.375 mm

5.875 mm/6.770 mm
24.450 mm

16.500/28.000 kg

9.500 kg
Diagnoseschnittstelle fiir MAN-
Cats

152/46 + Fahrer

MAN D 2866 LUH 25 Euro 3,
360 PS (3.265 kW) bei 1.900
U/min, 1.700 Nm bei 1.000 -
1.300 U/min

Beschleunigung
auf 20/40/60/80 km/h

Getriebe Voith D 864.3, Hinterachsiiber-
setzung: i=5,74

Retarder Integriert

Bremsen Scheibenbremsen an allen
Rédern, Mittelachse mit lastab-
héngiger Bremskraftregelung

Vorderachse Starre Gussrohrachse

Mittelachse MAN ZF Portalachse HONP-
1300

Antriebsachse MAN ZF Portalachse HONP-
13100

Lenkung ZF-Hydrolenkung Servocomtronic
8098

Reifen 275/70 R 22,5

Preis 520.000 Euro

TESTERGEBNISSE

Verbrauch

Verbrauch Stadt-Test/Stadt-Eco 60/46,4 (Liter pro 100 km)

(28 km)

Verbrauch gesamt 44,8

Testdistanz 90,6 km

Innengeréusch

60 km/h vorn/Mitte/hinten 70/71/78 dB (A)

80 km/h vorn/Mitte/hinten 72/73/80 dB (A)

4,6/11,5/22,7/38,3 Sekunden
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Dehingleien (der 18 mwei -

ter hinten sizende MAN D

2866 LUH 25 mit 360 PS
machtsmog otk mn
Passungenauigkeiten  bei

Klappen oder Innenverklei -

dugad.

Bis zu 152 Fahrgéste kann
der ,Lange" Uibrigens trans
zum 18-m-Bus 14 Stehplétze
oder 4 Siz- und 3 Sehpéize
be zehungsnerse 3 Siz-und 5
Seehpkitze metr. EnFahigest
cduchdedoppetioretenTlen
passen bequem zwei Personen
fe:1p:8)

Lediglich ganz hinten

ein Podest verbaut

Optimal istauch die duth
o Nederiighet Trep
persegenitecokhimbn
Bt TitesATd
zenugerdicherVilahrerWer
Wert auf absoluten Fahr
komiatieg sdesonesole
berimVordenwagenmitfahren,
mit einem Schallpegel von
knapp 80 Dezibel bei Tempo
60 gehdre zumindestder Test
bus ndtgerade zuden Lese
=§n

Noch einmal zum Thema
Handing: Der Testwagen war
mit Dummys beladen und kam
soaufenGewichtvonrund26
Tonnen. Esistbeeindruckend,
zeug auch untervoll erBea
dung steu  emiel? Kenerei
splrbare Nick- oder Schwing
bewegungen, wie sie bei ver
gleichbaren Produkten durch
aus auftreten konnen. Das
Fahmerkkanngetrostalsauss
gereitbezechnetwerden.

Der BUSFAHRER fahrt
beim Stadtbus-Test die Run

ENTZUCKEND Das Heck ist

eines der modernsten (iberhaupt
im europaischen Design-Vergleich

de 2wei Mal. Einmal wird der

Bus nach Testbedingungen
bewegt, also sehr ziigig und

unter hdchstmdglicher Belas -
tung des Fahrzeuges und ein

2weites Malunter Eco-Bedin -
gungen, also bewusst Diese-

sparend. Dadurch istes még -
ich, auchspéterbeiFahzeu -
gen anderer Hersteller enen

direkten Vergleich zu erhal -
®m

Sehr sparsamer
Wagen in der Stadt

Beim langen Centroiner be -
trug der Unterschied auf der
knapp 30 Kilometer langen
Testrunde sage und schreibe
136Lierd Undwinwarenbeim
Eco+ahren sogar noch 10 Mi -
nuten schneler, bel geicher
Stoppzah | Vetrauchimdch -
tenMinchnerSadiverketralso
464 Liter/100 km. Wer also
Weatafenbetistsnitst et -
lich simmiges Gesamitkonzept
teity sab

FAZIT

TESTREDAKTEUR
SASCHA BOHNKE

Insgesamt bietet Neoplan mit
dem 18,75 m langen Centroli-
ner ein modernes Fahrzeug,
das sich seinen festen Platz
erobern kann. Obwohl er deut-
lich lénger als seine Geschwis-
ter ist, bleibt der Centroliner
wendig und braucht nicht auf
ausgewiesenen Spezialstrecken
eingesetzt zu werden.
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Fotos: Sascha Bohnke



