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Wahrnehmung LKW

Herausforderungen unserer Kunden MAN Truck and Bus

Weiterentwicklung der Lkw-Maut VDA

Geplante Entwicklung der Mautsétze {Lkw mit 5 Achsen) gemal 2. und 3. Anderungsgesetz
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Kaufpreis+Folgekosten =TCO

.. 100 Years
Herausforderung TCO erkennen/erkléaren MAN Truck and Bus | IMILAAINI

..... weitere Umfragen belegen den Bedarf an
Kostentransparenz in der Beschaffung. 60 % der
befragten Unternehmen sind mit der Kostentransparenz
In der Beschaffung unzufrieden,

70 % der befragten Unternehmen sehen bei der
Umsetzung des TCO Konzeptes das
Hauptproblem in der Identifikation der relevanten
Kostentreiber

und 90 % der befragten

Unternehmen geben an, dass es in ihrem Geschaft
keine Standardkostentreiber gibt, die

immer alle relevanten Kosten abbilden.....

Quelle: Wildemann (2010) aus Fraunhofer Institut Gesamtkostenrechnung TCO.
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Kaufpreis+Folgekosten =TCO

100 Years

Einkauf: 11% verhandelt, aber 100% entschieden MAN Truck and Bus MA N

Maut: 9,3%

Kraftstoff: 32,8 %

MAN | Service

ServiceContracts

Wartung & Reparatur: 7,4 %

Personal: 23,5%
Verwaltung: 9,9 %

Anschaffung: 11,1%
Steuern und Versicherung: 3,7% Reifen: 2,3%
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MAN Efficient Line 2

- 100 Years
TCO: Die Antwort auf 32,8% der Fragen MANTruckandgus | TMLAAINE

Die Entwicklung der Verbrauchsoptimierung von 2010 bis 2015

Kraftstoff- )
verbrauch Euro 5 i Euro 6
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MAN Truck & Bus

100 Years

TCO Reduktion: Heute und Morgen MAN Truck and Bus
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C:/Users/d0430/Downloads/20140131_MAN Fakten_Produktfilm_Die Zukunft des Sattelzugs-MAN Concept S-YouTube_AD_V1.mov
C:/Users/d0430/Downloads/ConceptS.mov
//mn-man.biz/vesuv-gate/MTBD-VLK/Abteilung/National Key Accounts & Rahmenverträge/Allgemeines/Präsentationen verschiedene/Autohaus Grosskundenkongress2015/MAN_Herzog_pptfinal_inklFilm/ConceptS.mov
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Invest in Vergleichsfahrt

. . 100 Years
Festgelegte Routen und Telematik sind Voraussetzung MAN Truck and s | MUANI
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Invest in Vergleichsfahrt

100 Years

Auswertung von Fahrweise und Verbrauch MAN Truck and Bus
Fahrzeugdaten
Fahrgestellnummer WA 13%ZZ00ME20404 Laufleistung gesamt 17.496,7 km
Auswertezeibraum 05.08.2013 08:00 bis 16.08.2013 18:00
Fahrzeug | Einsatzschwere Wirtschaftlichkeit Fahrstrecke Fahrzeit Liter,/ Tonne,/100km | @ Zuggewicht | @ Steigung @ Yerbrauch
M-AM 5512 4,695,0 km f6h:S5mi08s {24, 5% 0,83 32t 0,6% 26,7 11100 km
MAN | Support
- " . - e == - - ProfiDrive™
Mit Hilfe des TrainingsTools wurden individuelle Fahrhinweise
generiert:
Fahrdaten Effiz. Hinweise
Laufleistung 4 695,0 km —
Fahrzent 66.55:08 -
Betnebszeit des Motors 68:18:00 i
Zeit im Leerlauf 2.02% 12252 JIEMlOe Zeit mit laufendem Motor ist fur die Einsatzart optimal
Zeit im PTO 0,00% 0:00.00 -
Zuggewicht 32,0 Tonnen
Steigung 0.65% —
Verbrauch Effiz. |Hinweise
Emnsatzverbrauch 26.69 L/100 km Der Verbrauch ist fur den Femverkehrseinsatz sehr gut
Fahrverbrauch 26 .64 L/100 km Der Verbrauch ist sehr gut
Verbrauch pro Tonne 0.83 L/T/100 km Der Verbrauch L/Tonne st fur den Femverkehrseinsatz gut
Leerlaufverbrauch 1.7 L/ 1 = 3 1 0 Der Verbrauch im Leerlauf ist angemessen
Soll Fahrverbrauch -0.36 L/100 km : Abweichung Sollverbrauch
Geschwindigkeit Effiz. |Hinweise
Fahrgeschwindigkeit 70,00 kmv/h Die Durchschnittsgeschwindigkert st fur den Fermverkehrseinsatz gut
0 bis 60 kmvh 21.49% 144041 Der Geschwindigkeitsbereich wurde gut genutzt
ab 61 kmv/h 78,51% 53:37:19 Im Bereich ab 60 kmv/h kann der Tempomat verstarkt eingesetzt werden
ab 86 kmv/h 4. 18% 2:51:22 Geschwindigkeiten uber 85 km/h meiden. Der Dieselverbrauch steigt sehr stark an
Bremse inweise
Betnebsbremse 0.32% | 148 km A Der Anteil der Betnebsbremse zur Fahrstrecke ist sehr gut
Drehzahl Effiz. |Hinweise
550 bis 950 U/min 17.29% 11:48:32 Beil medertoungem Fahren 1st wenig Drehmoment vorhanden_ (Leistungsveriust)
951 bis 1050 U/min 13.05% 854 39 Bei niedertoungem Fahren ist wenig Drehmoment vorhanden_ (Leistungsveriust)
1051 bis 1500 U/min 68,93% 470451 Dreser optimale Drehzahibereich wurde sehr gut genutzt
1501 bis 1750 U/min 0.59% 02413 Nur zum Beschleunigen in diesem Drehzahlbereich fahren (sehr gut)
» 1750 U/min 0.,14% 00545 Nur zum Beschieunigen oder bei Retardereinsatz in dieser Drehzahl fahren
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Invest in Vergleichsfahrt

100 Years

Praxisbeispiel Kundengewinn durch TCO-Test MAN Truck and Bus
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MAN Truck & Bus Deutschland MANTruckand bus | TMUAUINI

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

* " Thomas Herzog
. Leitung National Key-Account-Management

7 @MAN "fru_ck & Bus Deutschland GmbH (MTBD)
~ . Oskar-Schlemmer-Strafie 19-21

, " 80807 Munchen

o7l Tel #49/89.24202 95898
-~ “Mail: Thomas:Herzog@man.eu

oo httpy iwww:mantruckandbus.de



