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Anhang

Überkapazitäten für Elektroautomobile im Weltmarkt 
Quelle: Institut für Automobilwirtschaft 

Entwicklung der Anbieter und der Produktionskapazitäten für Elektroautos 
Quelle: Institut für Automobilwirtschaft (IFA) 
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Tesla 
Micro-Vett
City EL 
Think

Citroen C-zero
Peugeot i-on
MMC i-Miev
Nissan Leaf
Luis 4 u
Tesla 
Micro-Vett
City EL 
Think

Citroen C-zero
Peugeot i-on
MMC i-Miev
Nissan Leaf
Luis 4 u
Tesla 
Micro-Vett
City EL 
Think

Toyota iQE
Apel Ampera
Chevrolet Volt
Renault Fluence
Renault Kangoo
Tata Indica
Heuliez Mia
BAIC
Chery S18
BYDc6

Citroen C-zero
Peugeot i-on
MMC i-Miev
Nissan Leaf
Luis 4 u
Tesla 
Micro-Vett
City EL 
Think

Toyota iQE
Apel Ampera
Chevrolet Volt
Renault Fluence
Renault Kangoo
Tata Indica
Heuliez Mia
BAIC
Chery S18
BYDc6

Chrysler 200C EV
Smart Electric Drive
Ford E-Focus
Hyundai i10EV
Renault Twizzy
Renault Zoe
Honda EV
Nissan Urban
Toyota/Tesla RAV4
Fisker
Loremo EV

Citroen C-zero
Peugeot i-on
MMC i-Miev
Nissan Leaf
Luis 4 u
Tesla 
Micro-Vett
City EL 
Think

Toyota iQE
Apel Ampera
Chevrolet Volt
Renault Fluence
Renault Kangoo
Tata Indica
Heuliez Mia
BAIC
Chery S18
BYDc6

Chrysler 200C EV
Smart Electric Drive
Ford E-Focus
Hyundai i10EV
Renault Twizzy
Renault Zoe
Honda EV
Nissan Urban
Toyota/Tesla RAV4
Fisker
Loremo EV

Fiat EV
BYD/Daimler EV
Dongfeng
VW Golf E
FAW
VWE-up

Citroen C-zero
Peugeot i-on
MMC i-Miev
Nissan Leaf
Luis 4 u
Tesla 
Micro-Vett
City EL 
Think

Toyota iQE
Apel Ampera
Chevrolet Volt
Renault Fluence
Renault Kangoo
Tata Indica
Heuliez Mia
BAIC
Chery S18
BYDc6

Chrysler 200C EV
Smart Electric Drive
Ford E-Focus
Hyundai i10EV
Renault Twizzy
Renault Zoe
Honda EV
Nissan Urban
Toyota/Tesla RAV4
Fisker
Loremo EV

Fiat EV
BYD/Daimler EV
Dongfeng
VW Golf E
FAW
VWE-up

Mahindra/Ssang Yong
Geely/Volvo
MBA/B-Kl. E
Suzuki E
Mazda E
Audi A1/A3 E
BMW Megacity Vehicle

0,02 Mio.

0,09 Mio.

0,34 Mio.

0,77 Mio.

1,06 Mio.

1,50 Mio.
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BAIC
Chery S18
BYDc6

Chrysler 200C EV
Smart Electric Drive
Ford E-Focus
Hyundai i10EV
Renault Twizzy
Renault Zoe
Honda EV
Nissan Urban
Toyota/Tesla RAV4
Fisker
Loremo EV

Fiat EV
BYD/Daimler EV
Dongfeng
VW Golf E
FAW
VWE-up

Mahindra/Ssang Yong
Geely/Volvo
MBA/B-Kl. E
Suzuki E
Mazda E
Audi A1/A3 E
BMW Megacity Vehicle

1,60 Mio.Produktionskapazitäten
für E-Autos…



Seite 4 von 4 

Prospektiver Verlauf der E-Hype 
Quelle: Institut für Automobilwirtschaft (IFA) 
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Initialisierung 
durch Außen-
seiter (Tesla, 
Better Place

Politik und 
Medien pushen 
Thema

Etablierte 
Hersteller 
greifen Thema 
auf

Erste Serien-
modelle
erreichen den 
Markt

Wachsendes 
Angebot – Überbe-
setzung des Marktes

Konventionelle 
Technik findet 
anhaltend hohe 
Akzeptanz

Automobilhersteller 
fahren Aktivitäten-
niveau zurück –
Außenseiter-Projekte 
scheitern

Erfolgreicher Einsatz 
in Nischen

E-Auto etabliert sich 
als Komplementär-
Technologie

Durch Technologie-Transfer 
werden Einsatzfelder werden 
erschlossen (Plug-in-Hybrid)


