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Titelbild: Anzeige
NGT - Umweltfreundlichkeit rechnet sich nicht
nur fiir die Umwelt.

Bei dem Sprinter mit bivalentem NGT-Antrieb
(Natural Gas Technology) sprechen neben den
okologischen Vorteilen auch finanzielle Anreize,
um sich fiir den zukunftsweisenden Erdgasantrieb
von Mercedes-Benz zu entscheiden. Die jahrelan-
ge Erprobung beweist, dass der Erdgasantrieb die
gleiche Laufleistung wie ein vergleichbarer Ben-
zinmotor erreicht und dabei bei der Verwendung
von CNG (Compressed Natural Gas) Kosten ein-
spart. Zudem steht ein NGT-Transporter seinem
konventionell angetriebenen Pendant in nichts
nach - bei Bedarf kann er ganz einfach von Erd-
gas- auf Benzinbetrieb umgeschaltet werden. Neu
ist die EEV-Variante (Enhanced Environmentally
friendly Vehicle) des Sprinter NGT, der mit einem
15-1-Benzintank alle Vorteile des bivalenten
Antriebskonzeptes behdlt und dennoch die derzeit
strengste europdische Abgasnorm erfiillt (besser
als Euro 5).



